ONDRUSKA

Ruuskanen-Ruuska sukuseuran

sukuviesti 38
huhtikuu 2019




tunnus on
rauhoitettu riihipetdjd, joka kasvaa
Siilinjarven Kuuslahdessa Rannan
Asikkalan pellolla.

Sukuseuramme

Ondruska 38, huhtikuu 2019

Lehtemme on saanut nimensa
sukunimemme ldhtokohtana ole-
vasta nimestd Andreas, jonka toinen
muoto on Ondrei, Ondruska. Tasta
muotoutuivat  vahitellen  Ruska,
Druska ja Ruskain sekd vuosisato-
jen aikana Ruuskanen ja Ruuska.

Y01 1 2
Puheenjohtajan KYNASTA ..........cccviiiimii s s e s s ssss s s s ennnnas 3
Sukutapaaminen Viitasaarella 20.-21.7.2019 ........cccciiiiiiiriaiererrarrarre s snsarnrn e s annranns 4
Suomalainen myymaldauto 1930-luvulta 2000-luvulle, Markku Ruuskanen ..........ccceevevnvnnsnn 6
Tsernobylin voimala ja reaktorin turvakupu, Seppo Ruuskanen .........ccceviiiiiininineinieannenns 10

Lehtitoimikunta: Raija Peltola raijahpeltola(at)gmail.com, Markku Ruuskanen
markkuj.ruuskanen(at)kolumbus.fi ja Marita Nygrén marita.nygren(at)gmail.com
Ondruskaan osoitetut jutut osoitteeseen: marita.nygren(at)gmail.com tai Marita Nygren, Klaavuntie 1
B 13, 00910 Helsinki (p. 040 7089794)

Kaikenlaiset tarinat, piirustukset, kuvat ja muistelot lehden lukijoilta, myés siltd nuorimmalta
sukupolvelta, ovat tervetulleita lehdessd julkaistavaksi. Mikili et halua, etté juttu julkaistaan kotisivujen
nettiversiossa, ilmoita asiasta Marita Nygrénille marita.nygren(at)gmail.com artikkelin poistamiseksi.

Jasenasiat ja osoitteenmuutokset: vpruuskanen(at)outlook.com

Lyhyesti

Kansikuva: Akseli Gallen-Kallela, Lake Keitele 1905
Kuva: Wikipedia

Kansikuvan myo6td toivotamme  sukulaiset
tervetulleeksi ~ Viitasaaren  sukutapaamiseen
Keiteleen rantamille ensi heindkuussa. Sivuilta 4
ja 5 loytyy tarkempaa tietoa tapaamisesta seka
ilmoittautumisohjeet.

Ruuskan  sukukirjan  pdivityksestd  kertoo
puheenjohtajamme Markku tarkemmin omalla
palstallaan (s.3).

Hallituksemme jdsen Veli-Pekka Ruuskanen on
seuramme edustajana tdmdn vuoden alusta
alkaen Sukuseurojen Keskusliitossa. Hian kertoi
hallitukselle Keskusliitossa kdynnissd olevasta
jdsenkampanjasta, jolla pyritddn saamaan lisda
jdsenid liittoon.

Kiitokset Markku ja Seppo Ruuskaselle
mielenkiintoisista jutuista!



Puheenjohtajan kyndstd

Kevit alkaa koittaa runsaslumisen talven jdlkeen
ja mielikin kirkastuu varmaan monella meista.
Mielenkiintoinen tutkimustulos kuultiin
dskettdin, kun suomalaiset saivat ensimmadisen
sijan YK:n onnellisuustutkimuksessa jo toisen
kerran perdkkdin. Olen sitd mieltd, ettd
yhteisollisyydelld on tekemistd tdmdn asian
kanssa, kun Suomihan on yhdistysten luvattu
maa. Sukuseuratoimintakin pyrkii parantamaan
sukuun kuuluvien tyytyvdisyyttd eldméadnsa,
silld kirjoistamme ilmenee kuuluminen laajaan
suvun muodostamaan yhteis6on, jossa kaikilla
on tilaa asua ja elda kukin omalla tavallaan.

Joutopdivieni ratoksi olen tallentanut uudelleen
Ruuskasen suvun tietoja uudelle tietokoneelle ja
havainnut mielenkiintoisen piirteen entisaikojen
avioliitoista. ~ Vihittyjen  luetteloissa  on
tallennettuna 1700- ja 1800-luvuilla sulhasen ja
morsiamen ammatit. Varsin tarkkaan ne ovat
olleet samaa sddtyluokkaa eli talollisten lapset

avioituivat talollisten kanssa ja tilattomat
tilattomien  kanssa.  Hiismden  Ruuskalan
rusthollin  tyttdret hakeutuivat avioliittoon

rusthollien poikien kanssa ja rengit etsivat
piikoja puolisoikseen.

Kéytdnnon tilanteissa kuitenkin toinen avioliitto
voi hyvin jo olla toiseenkin sddtyyn kuuluvan
kanssa mahdollinen. Jos talosta kuoli emaéntd,
isdnndn uudeksi puolisoksi voi hyvin tulla talon
piika ja vastaavasti isdnndn kuoltua renki voi
hyvin tulla talon uudeksi isdnnéksi. Paljon on
aikojen vaihtuminen tdtd kdytdntdd muuttanut,
vaikka koulutustasolla onkin nykyisin monesti
merkitystd puolison valinnassa.

Hallituksemme kokoontui maaliskuun
loppupuolella ja totesimme tyydytykselld, ettd
tdimdn vuoden puolella jdsenmddramme on
noussut tavoitteena olleen kolmensadan jasenen
yldpuolelle. Viime kevddna ollut jasenkampanja
ja sukuun kuuluville ldhetetyt tietojen
pdivityskirjeet ovat hyvin tuottaneet tulosta.
Myos jasenmaksujemme kertyminen on ollut
hyvilla tasolla ja viime kesdnd sovitulla tavalla
monet olivat maksaneet ylimdaraista
jasenmaksulisdd  toimintamme  tukemiseksi.
Kiitokset kaikille toimintaamme tukeneille!

Ensi kesdn sukumatkastamme heindkuussa
Viitasaarelle pddtimme kokouksessamme ja
matkasta on tarkemmat tiedot ja
ilmoittautumisohjeet tdssd lehdessd. Matka
suuntautuu  suvun  vanhoille  asuinsijoille
Huopanan ja Keitelepohjan kylissd ja myds
Keihdrinkoskelle sekda Muikunlahteen, jossa on
yopymispaikkammekin. Kun Rantasalmella
pidimme kokousta Heiskasten suvun
kestikievarissa, Muikunlahdessa on sijainnut
Joonas Ruuskan pitdma keskikievari, josta
kerromme enemmén matkan aikana.

Seuraava sukukokous pidetddn ensi vuonna
elokuun alkupuolella Tampereella ja
kokouspaikaksi valitsimme Tampereen Kylpyldn
tilat Lapinniemessd. Tastd kerromme lisda
seuraavassa lehdessamme syksylld. Hallitus
pddtti my0Os jakaa yhden stipendin opintojen
tukemiseksi.

Ruuskan suvun sukukirjan pdivityshanke on jo
tarkastusvaiheessa ja lisdtietoja voi edelleen
lahettdd minulle. Vanhoja ja uudempiakin
valokuvia suvusta ja sen asuinpaikoista seka
elinkeinoista pyytdisin nyt ldhettdmédn entisten
lisdksi lehden takasivulla olevilla
yhteystiedoillani. Kuvia voi ldhettdd joko
sdhkoisesti tai paperikuvina, jotka tietenkin
palautan ldhettdjdlle tallennuksen jdlkeen.
Aineistoa voi ldhettdd ensi syksyyn saakka,
minkd jdlkeen kirja menee ensi talven kuluessa
taitettavaksi ja painoon, jotta se ehtii valmiiksi
kesdn 2020 sukukokoukseen.

Markku Ruuskanen



Sukutapaaminen Viitasaarella 20-
21.07.2019

Viita tarkoittaa nuorta lehtipuumetsikkoa.
Keitele-jdrvessd on useita isoja saaria. Lieko
tdssda  selitys  sukutapaamispaikkakuntamme
nimelle. Kaupunki kun sijaitsee tdmén Suomen
yhdeksdnneksi suurimman jdrven rannalla ja
lehtimetsikkddkin ~ sen  ympdriltd  1oytyy.
Viitasaarella kirkot ovat aina sijainneet saarissa.
Viitasaarella on noin 6500 asukasta. Kaupunki
sijaitsee Keski-Suomessa Jyvdskyldstd 100 km
nelostietd suoraan pohjoiseen. Kun kartasta etsii
kaupungin sijainnin huomaa, ettd kaupunki
sijaitsee melko keskelld Suomea. Siksi tuntuukin
vahdn hassulta, ettd Viitasaari on branddnnyt
itsensd pikkasen paremmaksi periferiaksi. Tosin
kaupunkiesitteestd selvidd, ettd tdlld haluttaneen
korostaa sitd, ettd Viitasaarella kaikki toimii
vdhdn paremmin kuin muualla.

Moni sukuseuramme jdsen on varmaan kdynyt
Viitasaarella, tai ainakin ajanut sen lédpi
matkatessaan pitkittdin nelostietd tai poikittain
Sinistd Tietd. Ehkd joku on pysdhtynytkin
kauniin Keitele -jarven rannalla ABC-asemalla
tankkaamassa autoaan tai auton matkustajia.
Kaupunki voi olla my6s tuttu Musiikin aika
-festivaalistaan tai elokuvaviikostaan.
Viitasaarella on valmistettu my6s monen kodin
ikkunat ja ovet. Viitasaari on ollut aiemmin
alueen mahtipitdjia, silld ympéristokunnat
Pihtipudas, Kinnula, Kivijarvi ja Kannonkoski
ovat aikoinaan kuuluneet Viitasaareen. Myds
Konginkangas, joka nykyisin on osa
Adnekosken kaupunkia, on ollut aiemmin osa
Viitasaarta.

Joka tapauksessa nyt tulevan heindkuun 20-21
pdivdnd sukuseuran jdsenilld ja sukuun
kuuluvilla on hyva syy tulla Viitasaarelle hieman
paremmin  tutustumaan  tdhdn  pikkasen
parempaan paikkakuntaan. Ja ennen kaikkea
osallistumaan Viitasaaren Aikon Kartanossa
pidettdvadan  Ruuskanen-Ruuska sukuseuran
sukutapaamiseen.

Sukuseuramme historian ensimmadinen
jonkinlaisena kotiseutumatkana jarjestettdva
sukutapaaminen pddtettiin jdrjestdd Viitasaarella
lahinna siksi, ettd paikkakunta on yksi sukumme
merkittavistad vanhoista kantaseuduista.
Viitasaaren ja sen ldhialueen historiasta 16ytyy
niin Ruuskasia kuin Ruuskia. Télld hetkelldkin
Ruuska on yksi Viitasaaren yleisimmistd
nimista.

Sukutapaamiseen liittyvdn kiertoajelun aikana
tutustumme Ruuskien asuttamiin kyldkeskuksiin
ja kaupungin keskustaan. Kédymme
Keitelepohjassa Ruuskan Hereford-karjatilalla,
joka sijaitsee sukumme vanhoilla asuinsijoilla.
Kierros jatkuu Keihédrinkosken Koskituvalle,
missd kahvittelemme. Tdmén jdlkeen ajamme
Huopanan kyldlle, missa tiedetddn Ruuska
-nimisid asuneen jo 1600-luvulla. Sieltd
siirrymme Huopanankoskella, missa
jalkaudumme hetkeksi aikaa ihailemaan kaunista
koskimaisemaa ja tutustumaan Juhani Ahon,
yhden  kansalliskirjailijamme  jalanjalkiin.
Huopanankoskelta bussi ajaa  Viitasaaren
keskustaan. Kaupunkikierroksen aikana
kuulemme tarinoita
ympdristokunnista ja
ihmisista.

Viitasaaresta ja
sielld

vaikuttaneista

Juhani Aho ja saaliin perkuu Kuva: Keski-Suomen
Kalatalouskeskus ry, Huopanankoski



Tapahtuman keskuspaikkana on noin kahdeksan
kilometrin pddssd Viitasaaren keskustasta
sijaitseva Aikon Kartano, jonka tiloista on
varattu yOpymispaikat ja ruokailut. Keitele
-jarven laheisyys, kartanon pihapiiri ja erityisesti
navetan vintti, mikd on varattu iltachjelmaa
varten, luovat puitteet mukavalle
sukutapaamiselle. Tapaamisen onnistumisen
kannalta on tédrkeintd, ettd paikalla on paljon
sukuun kuuluvia varmistamassa
osallistumisellaan iloisen ja muistorikkaan
tapahtuman. Iltaohjelmaan ovat tervetulleita
myds muut sukuseuramme  toiminnasta

kiinnostuneet.

Viitalahti. Ruusan karjatila, Keitelepohja Kuva:
blogit.ksml.fi

Pdivien ohjelma on seuraava:

Lauantai 20.07.2019
Kello 11.00-11.30 Kokoontuminen Aikon
kartanossa ja majoittuminen

12.00 Linja-auto ldhtee

maakuntakierrokselle
17.00 Paluu Aikon kartanoon
18.00 Illallinen

19.00 ->Iltaohjelma

Sunnuntai 21.07.2019
Kello 08.00- 10.00 Aamiainen ja kotiin 1dht6

Lauantaina 20.07 Viitasaaren linja-autoasemalta
Aikon kartanoon, mahdollisesti kyytid tarvit-
sevien tulee ilmoittaa siitd sukutapaamiseen
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ilmoittautumisen yhteydessd. Heille jarjestetdan

kuljetus Aikkoon ja tarvittaessa 21.07
paluukuljetus  Viitasaaren linja-autoasemalle
pikkuautolla.

Paivien hinta:

Hintaan sisdltyy majoitus kahden hengen
huoneessa, illallinen, aamiaisen, kiertoajelun ja
iltaohjelman. Hinta on:
Aikuiset 90 €/h
Lapset 4-12 v 50 €/h

alle 4 v. ilmainen

Jos et yovy Aikon kartanossa, hinta on:
Aikuiset 50 €/h

Lapset 4-12 v 30 €/h
alle 4 v. Ilmainen

Sitovat ilmoittautumiset viimeistadn
25.05.2019 Markku Ruuskaselle sdhkopostilla
markkuj.ruuskanen(at)kolumbus.fi ~ tai  ellei
sahkopostia ole puhelimitse 050-5729534

[Imoittaudu nopeasti, silld Viitasaaren tutus-
tumiskierrosta varten on varattu vain yksi linja-
auto, mikd tdytetddn ilmoittautumisjarjes-
tyksessad.

Huom! Pdivd toteutuu vain, jos osallistujia
ilmoittautuu riittdva maara!

Aikon kartanosta voi luonnollisesti varata
majoitusta  pidempddkin  oleskelua varten.
Varauksen pidemmadstd oleskelusta  kukin

tarvitsija tekee itse. Olemme sopineet, ettd
Aikon kartano pitda tdtd varten huoneita vapaana
15.6 asti, joten tee tilauksesi ennen sita.

Yhteystiedot: Aikon kartano Muikkulahdentie
165, 44500 Viitasaari puhelin 014 572000

Matkatyéryhmd



Suomalainen myymdldauto 1930-
luvulta 2000-luvulle

Lahde: Jussi Lehtonen: ”Viettelyksen vaunu”.
Suomalainen myymdldauto 1930-luvulta 2000-
luvulle. Painosalama oy Turku 2010.

Menneina lukemattomien
tavallisten  ihmisten arkipdivddn kuulunut
myymadldauto on 2000-luvulla kdytdnndssa
havinnyt sekd Suomen maanteiltd ettd ihmisten
mielistd. Jussi Lehtonen kertoo kirjassaan
suomalaisen myymaldauton tarinaa 1930-luvulta
aina 2000-luvulle saakka.

vuosikymmenind

Kauppojen perustaminen maaseudulle oli
kiellettyd aina vuoteen 1859 saakka, jolloin
maaseudulle sallittiin perustaa kauppoja. Sitd
ennenkin oli harjoitettu kaupungeissa asuvien
kauppiaiden toimesta salakauppaa ja maassa
kierteli myds karjalaisia  kulkukauppiaita
Vendjdn vallan aikana. Ensimmadiset maaseudul-
le perustetut kaupat olivat ulkorakennuksiin
perustettuja aittakauppoja eli puotiaittoja. Ndista
myytiin kuivia elintarvikkeita ja vaatetavaraa.
Vihitellen siirryttiin - myymadadn tavaraa asuin-
tiloihin perustettuihin tupapuoteihin. Néissa
puodeissa talonpoikaiskauppiaat haettiin paikal-
le, kun ostaja saapui puotiin.

Keskusliikkeet

Suomessa on toiminut aikoinaan neljd suurta
keskusliikettd ja tukkukauppaa. Suomen Osuus-
kauppojen Keskuskunta SOK, Osuustukku-
kauppa OTK, K-ryhmdn Kesko oyj ja Tukku-
kauppojen Oy Tuko. Ndistd viimeksi mainittu
Tuko ei enda jarjestd pdivittdistavarapalveluita ja
OTK on toiminut sittemmin Tradekan ja Siwan
nimilld, mikd toiminta nyttemmin on jo myyty
Keskolle. Vihittdiskauppaan on 2000-luvulla
tullut ulkomaisia kilpailijoita mm. Lidl:n
toiminimelld. Osuuskaupat jakautuivat 1900-
luvun alkupuolella vasemmistovoittoiseen OTK-
liikkeeseen ja oikeistopuolen SOK:hon. Kesko
on toiminut yksityiseen omistukseen perustu-
vana liikkeend. Ensimmadiset myymaldautot
lahtivat liikkeelle edelld mainittujen neljén
suuren keskusliikkeen toimesta. Mydhemmin
alalle tuli myos keskusliikkeiden ulkopuolisia
yrittdjia.

Maaseudun muutos

Maaseudulle oli syntynyt itsendistymisen
jalkeen paljon pientiloja torpparivapautuksen
johdosta. Toisen maailmansodan jdlkeen
karjalaista  siirtovdked ja  rintamamiehid
asutettiin paljon maaseudulle lohkotuille tiloille.
Véaestonkasvu oli voimakasta eikd kaikille
lapsille 16ytynyt endd t6itd maaseudulta.
Maaseudulla tarvittiin paljon tyévoimaa 1940-
50-luvuilla, kun maatalous ei vield ollut
koneellistettua vaan tyo6td tehtiin ihmisvoimilla
ja hevosvetoisen kaluston avulla. Koneellis-
tuminen sekd maatalouden ettd metsdtdiden
piirissd 1900-luvun puolivilin jdlkeen aiheutti
maatilojen madrdn védhenemistd ja tilakoon
kasvua sekd maaltamuuttoa. Tiloille hankittiin
lypsykoneita ja traktoreita tditd helpottamaan
eikd ulkopuolista tydvoimaa endd tarvittu
aiempaan tapaan.

Kaupankadynnin kehitysta

Kiinteiden kauppojen ja myymadldautojen tarve
lisddntyi vdkimddrdn kasvaessa 1950-luvulla,
mutta tarve kadntyi laskuun 1960-luvun lopulla.
Viakimédardan laskiessa palveluita jouduttiin
supistamaan ja siirtimdan kylistd kuntakeskuk-



siin, joihin myos ikddntynyttd vdestdd alkoi
siirtyd  kylista ~ 1970-80-luvuilla  entistd
enemmadn. Myymadldautojen tarvetta ei aiempaan
tapaan endd ollut ja niiden mdard vdheni 1980-
luvulta alkaen. Tarpeen védhenemiseen vaikutti
myo6s  yksityistalouksien  henkil6autokannan
kasvu 1960-1970-luvuilla. Oma auto mahdollisti
helpommat kauppakdynnit ldhitaajamassa tai
kaupungissa eikd myymadldautolla ollut enda
aiempaa tarvetta.

Kylmaésadilytyksen kehittyminen 1960-70-luvuil-
la vaikutti myymadldautojen tarpeeseen. Yksityis-
talouksiin alettiin hankkia omia jddkaappeja ja
pakastimia, jolloin elintarvikkeet saatiin
sdilymddn aiempaa pidempid aikoja. Nédin saatiin
kauppakdyntien madraa vdhentymddn eikd
tarvetta jatkuville myymaéldautokdynneille enda
ollut aiempaan tapaan.

Itsepalvelu tuli myymalaautoihin

Kaupankdynti  oli ~ 1950-luvulle  saakka
henkil6kohtaiseen palveluun perustuvaa, jolloin
asiakas kertoi myyjélle ostotarpeistaan ja myyja
nouti hyllystd, tiskiltd tai varastosta tarvittavan
kauppaesineen. Myds myymadldautosta tehtdva
myynti tapahtui ensimmadisissd liikkuvissa
kaupoissa henkil6kohtaiseen palveluun
perustuvana. Itsepalvelukauppa alkoi kehittya
1900-luvun loppupuolella. Tavarat pakattiin
sopivankokoisiin valmispaketteihin, joita asiakas
sai valita avoimista tiskeistd tai jadhdytetyista
altaista. Téllaiseen itsepalvelukauppaan
perustuvia myymadldautojakin tuli markkinoille
ja asiakkaat poimivat niistd auton seinilld
olevista koreista tarvitsemiaan tavaroita ja
pakastealtaista pakasteita sekd tuoretuotteita
jadhdytetyistd altaista. Myyjd toimi ndissd
kaupoissa vain kassana ja autonkuljettajana ja
tarvittaessa voi opastaa asiakkaita tuotteiden
valinnassa.

Ensimmaiset kauppa-autot 1930-luvulta

Osuusliike Elanto pdétti varustaa ulkomailta
saadun esimerkin mukaan auton kaupaksi
vuonna 1932 ja laatia autoille aikataulun.
Asiakkaille kerrottiin, ettd auton sisdlld on
pikkuinen myymaldpoytd, seindt tdynnd hyllyja

ja  etuosassa pari  varastokoppia  sekd
palodljysdilio. Autossa on myds jadhdyttdmo.
Autosta oli mahdollista ostaa siirtomaatavaroita,
leipdd, voita, virvoitusjuomia jne. Auto liikkui
Helsingin itdpuolella kolmena pdivdnd ja
lansipuolella samoin kolmena péivdnd, kun
lauantaikin oli tyopdiva.

Kilpailijjoiden = valitettua  syksylla =~ 1933
toimitusjohtaja ~ Vdind  Tanner  tuomittiin
laittoman kulkukaupan harjoittamisesta

sakkoihin. Korkein oikeus kuitenkin vapautti
Tannerin sakoista vuonna 1935 ja Kkatsoi
myymaldautotoiminnan olevan laillista.

Toiminta laajentui 1960-luvulla

Myymadldautotoiminta alkoi toden teolla
laajentua 1950-luvun alkupuolella. Vuonna 1955
myymadldautoja oli noin 90 kpl ja vuonna 1960
jo 660 kappaletta. Myymaldautoja tuotti
markkinoille Kiitokori Oy vuodesta 1954 alkaen
sarjatuotantona.  Vuoteen 1970 mennessd
myymaldautojen madrd nousi 1228:an ja vuonna
1975 maéra oli jo laskenut 885:en. Téstd maard
on laskenut tasaisesti siten, ettd 1980 maéara oli
hieman yli 600 kpl, vuonna 1990 hieman alle
300 kpl ja vuonna 2000 120 kpl. Vuonna 2008
maddra oli endd 33 kpl.

Kauppa-auto 1970-Iuvulta

Autojen reitit ja pysakit

Kauppaa harjoittavien autojen reiteista paattivat
yksityiskauppiaat tai autojen henkildkunta.



Alueen asukkaille saatettiin ldhettdda kysely,
jossa reittitarvetta kartoitettiin.  Pysdkkien
paikoista paatettiin kulloisenkin asukastiheyden
mukaisesti. My0s kilpailijoiden myymadldautojen
reitit ja pysdkit otettiin huomioon reiteistd
padtettdessa.

Pysédkeille laitettiin ilmoitus myymaéldauton
aikataulusta. Ilmoitus voi olla puhelinpylvéaassd,
maitokopin seindssd tai jonkun rakennuksen
seindssd. Aikataulussa oli liikkeen nimen lisdksi
pysdhtymis- ja ldht6ajat seka pdivit, jolloin auto
pysahtyi paikalla.

Reiteilld oli tyypillisesti 20-30 pysdkkia
vdlimatkoista ja asiakasmddristd riippuen.
Pysdkkipaikaksi wvalittiin tien kohta, jossa

myymaéldauto pdasi hieman tien sivuun joko
sivutien puolelle tai pihatielle, jottei pysdhtynyt
kulkuneuvo hdirinnyt ohittavaa liikennetta.
Alkuaikoina pysékeilld saattoi kdydd monia
henkil6itd, mutta loppuvuosina pysdkkid kohden
saattoi olla jopa vain yksi asiakas, joten auton
kulkureitti  sitten  pyrittiin  suunnittelemaan
hénelle sopivaksi.

Autojen sisustus

Varhaisemmissa malleissa myymadldauton hytti
oli erilldidn myymalatilasta, jolloin kuljettaja
joutui ulkokautta kulkemaan hytin ja myymalédn
vdlid. Myo6hemmin myymaldtila yhdistettiin
kuljetustilan kanssa ja wvdliin saattoi tulla
liukuovi.

Ensimmaisissd autoissa ei ollut kattoikkunoita,
vaan kaarevat ikkunat seinien ja katon vélissa
antamassa valoa myymaldtilaan. Kun
kattoikkunat yleistyivdt, voitiin auton seindt
varustaa hyllyilld ja koreilla aina kattoon saakka
lisdédmaan tarjolla olevan tavaran maaraa.

Kylmalaitteet toimivat latauksella sdhkover-
kossa yoaikaan, kun auto seisoi tallissa.
Kylmatiskeissd saattoi olla jaatd siséltavid
laatikoita lisddmadssd kylmédtehoa pdivdn mittaan.

Myymadldtilan ~ ldmmityksestd ~ huolehdittiin
Vebasto-lammittimilld, jotka olivat o6ljykdyt-
toisid  kuulailmapuhaltimia. =~ Erddn  kerran
myymaéldautossa  kananmunapakkaukset  oli
asetettu puhaltimen eteen. Asiakkaan mentya
kotiinsa hédn oli todennut ostettujen kanan-

munien olleen valmiiksi kypsid. Ihmettelyn
aihetta oli kotona riittdnyt ja seuraavalla kerralla
syy selvisi kauppa-auton tavaroiden jdrjeste-
lystd, kun kuumailmapuhallin oli kypsentdnyt
kananmunat valmiiksi.

Sisdtilat 2000-luvulta

Kuljettaja ja myyja

Kun myynti tapahtui alkuvaiheessa palveluun
perustuen myyjdn hakiessa tavarat asiakkaalle,
tarvittiin usein kaksi henkil64, jotta palvelu sujui
riittdvdn nopeasti. Auton kuljettajana toimi
useimmiten mies ja myyjdnd oli monesti nainen.
Itsepalvelun tultua kdytt6on selvittiin monesti
yhden henkilén tyopanoksella, kun asiakkaat
valitsivat tuotteet itse hyllyistd ja maksoivat
kassalle autosta poistuessaan. Jos jotain tavaraa
ei autossa ollut, huolehdittiin tavaran tilauksesta
ja toimituksesta seuraavaa kdyntikertaa varten.

Toiden kulku pdivdn mittaan noudatti samaa
jdrjestystd pdivittdin. Aamuisin siivottiin hyllyja
ja lisattiin kiintedstd myymadldstd tai varastosta
uutta tavaraa. Sen jdlkeen kadytiin meijeriltd

hakemassa maitotuotteet ja joskus myos
lihakaupasta lihat, kun irtolihaa myytiin
varsinkin  alkuvuosina.  Valmistelevat  tyot

alkoivat seitsemdn maissa ja reitille ldhdettiin



kahdeksan tienoilla. Iltaisin talleille palattiin
puoli kuuden-kuuden maissa ja auto siivottiin
ennen tydpdivan padttymistd. My0s tilitys piti
tehdd pdivan lopuksi. Tyopdivdt venyivat
pitkiksi ja henkilékuntaa valittiin useimmiten
vapaaehtoisuuden pohjalta erilaiseen myyntityo-
hon kuin kiintedssd kaupassa.

Asiakaspalvelusta  pidettiin ~ hyvda huolta
kyselyvastausten perusteella pdételtyna.
Kaupparyhmien vdlilld kilpailu oli kovaa ja
hyvad palvelua arvostettiin  asiakkaiden
keskuudessa.

Myymidildauton kuljettaja

Myyntituotteet

Varhaisempaan aikaan vain tdrkeimpid ja
kysytyimpid tuotteita pidettiin myymaldautoissa
mukana. Na&itd olivat leipd, voi, margariini,
jauhot, ryynit, hiiva, juustot, silli, tulitikut,
tupakka, karamellit, kotikalja, munkit ja
makkarat. Maitotuotteita ei aluksi myynnissa
ollut, kun useimmissa talouksissa maaseudulla
oli omaa karjaa. Karjatilojen vdhetessd myos
maitotuotteet lisdttiin valikoimiin. Makkaroita
myytiin aluksi pitkistd potkoistd katkaisemalla
sopiva pala ennen kuin itsepalvelupakkaukset
yleistyivdt. Tomaatteja ja hedelmida oli myds
irtomyynnissa.

Kotitalouksissa kdytettiin paljon kaasua 1960-
luvulla ja nestekaasupullot olivat mukana

tuotevalikoimassa. Myds sdhkottomid talouksia
oli tuohon aikaan ja siksi pidettiin mukana myds
lamppudljyd. Myo6s veikkauskuponkeja vilitet-
tiin kiinteiden myymal6iden kautta eteenpdin.

Maaseudulla tuotettiin talouksissa monenlaisia
tuotteita ja jossain pdin myymadldautot toimivat
myo0s ostopisteind. Asiakkailta saatettiin ostaa
marjoja, juurikasveja, kotijuustoa ja kananmunia
edelleen myyntid varten.

Asiakkaat

Alkuaikoina myymadldautosta ostettiin kaikkea
sielld tarjolla olevaa. Myodhemmin asiakkaat
ovat kdyneet vaateliaimmiksi ja vaativat
myOhemmin halpoja hintoja ja suurempaa
tavaravalikoimaa. Poliittinen aate  saattoi
monasti vaikuttaa myymadldautossa asiointiin
eikd toisen aatesuunnan myymaldautossa
monastikaan asioitu, vaan vaadittiin oman
liikkeen autoa asiointia varten. E-liikkeen autot
palvelivat tydvdestdd, osuuskaupat maanviljeli-
joitd ja yksityiset kauppiaat toimivat myos edelld
mainittuihin ryhmiin kuulumattomien ostopaik-
koina.

Itsepalvelun kaytt6 oli alussa vaikeaa varsinkin
vanhemmille ihmisille ja he tekivdt monasti
ostoslistan, jonka antoivat sitten myyjélle, joka
kerdsi tavarat hyllyistd, kun vanhemmat henkil6t
eivdt itse alussa osanneet niitd sieltd etsid.
Joskus palvelu toimi silldkin tavoin, ettd asiakas
jatti pysdkille kassin, ostoslistan ja rahapussin ja
myymaldauton henkilékunta tdytti ostoskassin
listan mukaan ja veloitti summan rahapussista.
Myymaldautot toimivat myds kuulumisten
vaihtopaikkoina siihen aikaan, kun puhelimia ja
varsinkaan kdnnykditd ei ollut kdytdssa.

Myymaldauton kulkemisen loppuminen oli
monelle maaseudun asiakkaalle vaikea paikka ja
monesti  liikkuvasta kaupasta oli totuttu
ostamaan tarpeellisia hyo6dykkeitd jo usean
vuosikymmenen aikana. Kun ostopaikka siirtyi
kauemmaksi, joutui moni maaseudun asukas
siirtyméan siitdkin syystd maaseudun keskus-
taajamaan asumaan vanhuudenpdivikseen.



Kaupan tekoa Rantasalmella

Kotipaikkakunnallani ~ Rantasalmella  toimi
yksityisend kauppiaana Kernisalon kyldlla Pauli
Rissasen kauppa, jolla oli kauppa-auto
ensimmadisten joukossa. Sen jalkeen
osuuskauppa ja kirkonkyldan K-kauppakin ottivat
kauppa-autot kéyttéonsd. Rissasen kauppa-auto
pysahtyi kotini 1dhist6lld yhden naapurin pihassa
ja 1dhinnd meitd olevan naapurin pihassa
pysdhtyivit sitten sekd osuuskaupan ettd K-
kaupan kauppa-autot eri pdivind. Monasti kdvin
varsinkin  osuuskaupan kauppa-autolla ja
harvemmin K-kaupan autolla. Osuuskaupan
autossa toimi myyjind ja kuljettaja aviopari
monen vuoden ajan. Palvelu autoissa oli melko
tavanomaista tasoa, mutta kun lapsena menin
viemddn autolle kananmunia myyntiin, niin
palvelu siind kohdin jostain syystd ei kylla
laheskddn lasta kohtaan ollut paras mahdollista.
Tamd jdai minulle mieleen ikuisiksi ajoiksi ja
valttelin heiddn siirryttya muuhun
palvelutoimintaan heidédn liikettddn aikuiseksi
asti.

Teksti: Markku Ruuskanen
Hiismden sukuhaara
Sukutaulu 415 (I painos) ja taulu 420 (II painos)

Osaatko ratkaista kumpi on oikeassa?

AR sem

&,

Kuva: KuvatON.com

Tsernobylin voimala ja reaktorin
turvakupu

Ekstremed Tsernobylissd ja loistoa
Mezhyhiryanissa

Osa I1

Matka jatkui kohti Tsernobylin, alkujaan
Vladimir Leninin mukaan nimettyd, voimalaa.
Tultiin 10  kilometrin  vyohykkeelle ja
tarkastuspisteen 1dpi pddstydmme tulimme
varsinaiselle voimala alueelle. Kaikki voivat
kuvitella ison alueen, jolle on sijoitettu useita
erikokoisia halleja ja toimistorakennuksia.
Sellaiselta se autosta ndytti, ajettaessa pitkin
rakennusrykelméa kiertdvad tietd. Tien toista
reunaa seurailee laiskasti virtaava
parikymmenkunta metrid leved reaktorien vanha
jddhdytyskanava. Pysdhdyimme kanavan yli
johtavan kéavelysillan pieleen. Opas kertoi, ettad
kanavassa on runsaasti kalaa ja ne ovat aika
kookkaita. Haluaisimmeko ndhdd niitd? Totta
kai halusimme. Kaloja on kielletty pyytdmadsta ja
syomastd, tastd huolimatta alueelta evakuoidut ja
sittemmin palannet ihmiset niitd kalastaa ja syo.
Kéavelimme kanavan ylittavélle sillalle. Ja toden
totta, vesi suorastaan kuhisi kaloista. kokoakin
riitti sellaisista muutaman kilon vonkaleista
parimetrisiin vesipetoihin. Kalamiehen unelma.

Siind tuli mieleen, ettd Tsernobylin alueella
kulkee Pripetjoki, joka taas on yhteydessd
yhteen Euroopan suurimmista joista Dnepriin.
Onkohan ndilld kaloilla mahdollisuus paasta
sinne?

Takaisin bussiin ja eteenpdin. Tultiin toriaukiolle
ja jalkauduttiin. Opas kertasi kayttdytymisohjeet.
Missd sai liikkkua ja ennen kaikkea, ettd
rakennuksia, mukaan lukien reaktorin 4 paalla
oleva kupu, ei saa kuvata. Kun hieman
protestoimme, hdn antoi meiddn hetken olla
jannityksissimme ja  totesi  sitten, ettd
esimerkiksi aukiolla olevaa patsasta saa kylla
kuvata. Jos sitten patsaan taustalla sattuu
olemaan reaktorin kupu, sille ei mahda mitdén.
Ja ndin oli. Torilla oli useita vartijoita. He
seurasivat hymyillen, kun kyyristelin etsiessdni
patsaan edessd kuvakulmaa, miten parhaiten




saisin reaktorin taustaksi. Mutta ilme vakavoitui
valittémadsti, kun yritinkddn nostella kameraa
muuten rakennusten suuntaan. N&din sen olla
pitdd, jos sddnndn mukaan rakennuksia ei
kuvata, niin silloin pelkkid rakennuksia ei
kuvata. Sdannon syytd voi ihmetelld, koska
kuvia kuvusta on joka lehti tdynnd. Vai
halutaanko ndin vain lisdtd matkan jannitystd,
vai onko kyseessd vanha aikanaan tehty saanto,
jota ei kyseenalaisteta kenties siksi, ettd
saantdjen noudattamattomuus johti aikanaan
tdalla tosi ikdvaan lopputulokseen. Joka
tapauksessa  vartijat  noudattivat  sdantéa
kirjaimellisesti.

Siind se nyt oli! Matkan alkuperdinen tarkoitus,
Tsernobylin  reaktori numero 4:n pddlle

rakennettu kupu.

Lessgge 5 o >

Siind se on, reaktorin kupu, oikea
taustana

oppisesti patsaan

Nékyma aiheutti ensin pienen pettymyksen silla
kupu ei ensisilmdykselld ndyttdnyt niin isolta
kuin olin kuvitellut. Silmda varmasti petti se,
ettd ympdrilld oli muitakin suuria rakennuksia.
Mutta tarkemmin katsoen, olihan kupu suuri.

Todella suuri! Vai mitd voi sanoa tdmén
maailman suurimman siirrettdvan
metallirakennelman  strategisista ~ mitoista.

Leveys 165 ja pituus 260 metrid. Rakennelma
siis peittdd 4,3 hehtaarin alan! Se vastaa 5-6
jalkapallokenttdd. Tdhdn kun lisdd korkeuden
110 metrid, niin rakennelmalla kokoa kylld
riittdd. Tdman rumiluksen painoksi ilmoitetaan
40 000 tonnia, mikd vastaa kolmen Eiffel tornin
painoa. Kuvun on ilmoitettu suojaavan
ihmiskuntaa reaktori 4:n sdteilyltd 100 vuotta.
Sen jdlkeen se tdytyy uusia, koska reaktori se
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vain jatkaa sdteilydan.

Nyt tiedossa on, miksi reaktorille kdvi niin kuin
kavi. Oli kdynnistetty koe, minkéd tarkoituksena
oli selvittdd, pystyyké hidastuva generaattori
tuottamaan sdhkod jadhdytysjarjestelmdlle niin,
ettd saadaan varajdrjestelma tarvittaessa padlle.
Tapahtumakuvausta kun lukee, se on kuin

paraskin  jdnnityskertomus siitd, miten
virhesuman jédlkeen pdddytddn ihmisen kannalta
ajatellen mahdollisimman huonoon

lopputulokseen. Paitsi, ettd tdmd tarina on totta.
Asiaa tuntemattomat esimiehet vaativat kokeen
toteuttamista. Koetta suorittamassa olevilla ei
ollut oikean laista osaamista, mikd johti
toiminnoissa virheiden sarjaan, tdma johti sitten
siihen, ettd reaktori ajautui hallitsemattomaan
tilaan, jonka seurauksena se 26.4.1986 kello
1.23 rdjahti ja reaktorin 1200 tonnia painava
katto lensi hallin katon ldpi taivaalle. Eli joku
voi hyvilld syylld todeta, ettd rdjahdys oli
inhimillisen erehdyksen syy.

Réjahdyksestd ei heti kerrottu, eikd sen
vakavuutta tunnustettu, kuin vasta muutaman
pdivan kuluttua. Vield tdlloinkin uskoteltiin
asian olevan hallinnassa. Hallinnassa sen
uskoteltiin olevan siksi, ettd ei haluttu tai
uskallettu tunnustaa tosiasioita. Siivous ja
korjaustyot olivat myos kuumeisesti kdynnissa.
Ensin voimalan huolto- ja korjausmiesten
voimin, apunaan normaaliajan huolto- ja
korjaustoissa apuna kadytettdvat laitteet. Pian
ymmarrettiin, ettd ndilld voimin alueen siivous
ja toimintakuntoon saattaminen on ylivoimainen
tehtdvd. Voimaa tarvittiin lisda. Paikalle
komennettiin tyovdked ja sotilaita. On mainittu,
ettd jopa 200000 henked! Heille annettiin
jonkinlaiset suojavaatteet, kerrotaan myds
lyijylld vuoratuista liiveistd ja tyokaluksi lapio
tai vastaava. Kiihokkeeksi sotilaille luvattiin,
ettd ahkera tyOskentely kuittaa armeijan. Nyt
tiedossa on, ettd suojavarusteet eivdt taanneet
turvallisuutta. Voisi kuvitella, ettd tdmad oli
joillekin tiedossa jo tuolloin, kun siivoustditd
tehtiin, mutta kun tavoitteena oli saada paikat
kuntoon, niin tilti tosiasialta vain ummistettiin
silmét. Muutoin tapahtumia on vaikea selittda.

Kukaan ei tiedd kuinka suuri puhdistustdiden tai
muuten rdjahdyksestd altistumisen seurauksena
kuolleiden mddrd on. Se tiedetddn, ettd



valittomasti rdjahdyksen seurauksena kuoli vain
yksi henkild, toinen hieman my6hemmin
kuuman hoyryn aiheuttamiin palovammoihin.
Oppaan mukaan kolmas oli voimalaitoksen
johtaja, joka otti hengen itseltddn, todettuaan
tavoitteena  olleen  onnistuneen  kokeen
vaihtuneen tdyteen katastrofiin. Suurin ongelma
uhrien lukumaééréan selville saamiseksi varmasti
on se, miten madritetddn “kuollut Tsernobylin
rdjdhdyksen seurauksena”? Téstd ei varmasti
synny ikind yhteisymmarrystd. Joka tapauksessa
rdjahdyksen seurauksena kuolleiden mddrd on
suuri, esimerkiksi Wikipediassa 16ytyy muun
muassa Greenpeacen arvioimana luku 93 000-
140 000.

Miksi tiedottamisessa viivyteltiin? Erilaisista
lahteistd 16ytyy erilaisia syitd. En uskalla 1dhted
tdssd niitd arvioimaan, muuten kuin, ettd on
késittaméatontd, ettd ndin  tehtiin.  Silla
asiantuntijoiden mukaan hyvin vaatimattomin
toimin olisi ldhialueen ihmisten vaarallista
altistumista pystytty ratkaisevasti pienentdmaan.
Esimerkiksi jo ilmoitus “pysykda sisdlla ja
sulkekaa ovet ja ikkunat” olisi sdédstdnyt tuhansia
ihmisid. Olettaa sopii, ettd padatoksid tekevdssd
joukossa oli joku, joka tdamédn tiesi, ja siitd
huolimatta toimittiin niin kuin toimittiin. Se
ihmetyttdd.

Prypjat

Jatimme reaktorin numero 4 ja matka jatkui
kohti Prypjatia, tdtd Neuvostoliiton mallikau-
pungiksi tarkoitettua kaupunkia. Kaupunki oli
rakennettu 1dhinnd ydinvoimalan henkilékuntaa
varten ja se sijaitsee ldhimmillddn vain
muutaman kilometrin pdédssa reaktorista.

Priabytissd sciteilee
monikymmenkertaisesti
normaaliin ndhden
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Kun bussi pysdhtyi ja laskeuduimme Prypjatin
valkoisen talon edustalle tuntui kuin olisi tullut
toiselle planeetalle. Aavekaupunki. Rakennuk-
silta tdydellinen, paitsi ajan syomd. FEi
ristinsielua missdén, paitsi kulkukoiria. Hyytdva
kuoleman loukun paikka. Rupesi palelemaan!
Kun sitten ensi hdmmastykseltddn toipui niin,
ettd pystyi rauhassa arvioimaan ndkemaddnsd, ja
kun muistelee niitd sen aikaisia Neuvostoliiton
kaupunkeja, voi uskoa todeksi, kun kerrotaan,
ettd kaupunki oli aikanaan tarkoitettu maan
mallikaupungiksi. Kaupungiksi minké piti olla

yhdessd ydinvoimalan kanssa néayteikkuna
ulkomaille  paikka, jota  propagandatar-
koituksessa  olisi ~voinut ndyttdd, miten

Neuvostoliitossa ollaan ja eletddn. Kaupungissa
oli ollut kaikki sen ajan modernin kaupungin
ylellisyydet mitd maa silloin voi asukkailleen
tarjota. Hyvdt kerrostaloasunnot, sairaala,
synnytyslaitos, elokuvateatteri, urheilustadion,
uimahalli, lastentarha, leikkipuisto kaikki
pddllisin puolin arvioiden hyvin ja asiallisesti
rakennetut ja kohtuullisen matkan pééssa

toisistaan.

Huvipuisto ja sen autot jdivdt ilman kdyttdd

Oli jopa asvaltoidut tiet ja puiston polut.
Edistyksen merkkind oli myds maan ainut
valintamyymadld. Oli my0s satama ja rautatie,
jotka huomattavasti paransivat liikkumismahdol-
lisuuksia, huonojen maanteiden maassa. Kaikki
rakennukset ja rakennelmat nytkin ndhtdvind
niilld sijoillaan. Kaupungissa oli ollut asukkaita
49 000. Sen piti olla houkutteleva myds oman
maan asukkaille, siksi olosuhteet olivat sen
mukaiset, myds hyvd palkkaus oli ollut



vetovoimatekijd. Ilmeisesti oli onnistuttu, silld
kaupungissa asui nuorta koulutettua véked,
joiden keski-ikd oli vain 25 vuotta.

On vaikea kuvitella mitd ndiden asukkaiden
pddssa liikkui, kun he aikanaan, kahden pdivéan
viivyttelyn jdlkeen saivat evakuointi kdskyn.
Pakokauhun vélttdmiseksi puolueen nimissa
kirjoitettu ukaasi oli sanamuodoltaan sellainen,
ettd siind annettiin ymmartdd evakuoinnin
olevan vain varatoimi, joka tehdddn siksi, ettd
jos voimalassa syntynyttd ongelmaa ei saada
hoidetuksi niin asukkaiden turvallisuus ei
vaarantuisi. Ongelman poistamisen arveltiin
kestavdn enintddn kolme pdivad, minka jalkeen
palataan takaisin. Téamdn vuoksi ihmisille
ilmoitettiin, ettd mukaan otetaan vain 3 pdivdn
aikana tarvittavat vaatteet ja varatoimena ruokaa
tdksi ajaksi. Erikseen kehotettiin ottamaan
kunkin hallussa olevat asiakirjat. Ja kehotettiin
olemaan rauhallinen  ja noudattamaan
viranomaisten ohjeita.

Tiedote varmasti rauhoitti monia. Mutta joku
kaupungissa varmasti tiesi enemmdn ja myds
sen, ettd he olivat olleet altistettuina vaaralliselle
sateilylle tdmédn kahden vuorokauden ajan. Ja
epdilemadttd sana levisi.

Tamén takia on vaikea kuvitella, minkélaisissa
tunnelmissa evakuointi sujui. Pois ldhdettiin
laivoilla ja junalla mutta pdd asiassa linja-
autoilla. Linja-autoletkan sanotaan olleen 20
kilometrin mittaisen. Linja-autoissa oli varmasti
tunnelmaa.

Tyhjilleen jci kymmenid kerrostaoja

On mahdotonta tietdd, kuinka hyvin kaskya
tavaran vientikiellosta noudatettiin. Télld
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hetkelld rakennukset ovat kalusteista tyhjia.
Missda vaiheessa kaikki on hadvinnyt, on
mahdotonta tietdd, silld vuonna 1991 Ukrainan
itsendistyttya ja vartioinnin hetkeksi
herpaannuttua  kaupunkia  rydstettiin = ja
myO6hemmin vuonna 1996 asunnot tyhjennettiin

viranomaisten  toimesta. Oppaan mukaan
esimerkiksi marmorisia keittididen tyotasoja
tiedetddn hdvinneen vadrille teille, joten
eripuolilla vendjdd on ilmeisen séteilevid
keittigita.

Kun nyt alueella kierteli ja mittarillaan

sateilyarvoja seuraili, totesi, ettd arvot heittelivat
suuresti. LOytyi my0s niin sanottuja kuumia
pisteitd, joissa arvot olivat monin Kkertaisia
taustasdteilyyn ndhden. Turva-alueella on mydos
alueita, joissa sdteily on niin suurta, ettd sinne ei
lasketa turisteja lainkaan. Esimerkiksi niin
sanottu punainen metsd. Alue, missd laskeuma
oli aikanaan niin suurta, ettd puut kuivuivat
hetkessd pystyyn ja ovat edelleen samassa
tilassa.

Tsernobylin kaupunki

Aavekaupunki Prypjat jdi taakse ja poistuimme
10 kilometrin alueen ulkopuolelle. Tulimme
parinkymmenen kilomerin pddssd reaktorista
olevaan pieneen Tsernobylin  kaupunkiin.
Kaupungissa asustaa nykyddn vain muutama
sata  ihmistd.  Ruokailimme  paikallisessa
ravintolassa. Ruoka ei maistanut kaikille, olisiko
syynd ollut se, kun joku totesi alkukeiton
tehdyksi ldhialueen metsdsienista.

Muistolehto ja museo

Ruokailun jéalkeen tutustuimme vield kahteen
Tsernobylin tapahtumiin liittyvddn paikkaan.
Auto pyséhtyi peltoaukeaman reunaan. Pellolle
oli rakennettu kavelypolku, joka oli reunustettu
muutaman metrin vélein polun molemmin
puolin  olevilla viireilld. Kaéytdvd johti
muistolehtoon ja sielld olevaan kirkkoon. Viirien
teksti pysdhdytti. Niissd oli kaikkien niiden 164
kylan nimet, jotka rédjdhdyksen jdlkeen
evakuoitiin ihmisistd. Muistolehtoon kulkiessa
ndkyvilld oli nykyisen Ukrainan puolelle
jddneen 96 ja palatessa Valko-Vendjdn puolelle



jddneen 68 kyldn nimet. Yhteensd rdjahdyksen
seurauksena turvavyohykkeen sisdltd ihmisid
evakuoitiin noin 144 000.

" Tuhoutuneiden kylien nimet reunustavat polkua
pyhdkkdoén

Toinen kenties vield enemmin ihmisen
hulluudesta muistuttava kohde oli museo, johon
oli koottu vilineitd, joilla oli koetettu korjata
reaktorin rdjdhdyksen tuhoja. Oli nostureita
kuljettimia ja vihivaunua, monenmoista laitetta
ja robottia. Niillda oli rdjahdyksen jdlkeen
yritetty tuhoja korjata ja uskoteltiin saatavan
tilanne  hallintaan.  Laitteet  osoittautuivat
tehottomiksi ja jo aiemmin kerroin mitd sitten
tapahtui. Tehottomien laitteiden museo oli
viimeinen Tsernobylin tutustumiskohde. Mutta
kylla néissdkin oli jo yhdelle pdivélle painajaista
riittdvasti.

Niiilld leluilla yritettiin katastrofi estdd

Tsernobylin turva alueelta poistuttaessa tullaan
ldpi samojen tarkastusasemien kuin mentdessa.
Henkil6t lasketaan ja sdteilymittari otetaan pois.
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Viimeisend toimenpiteend, ennen siirtymista
takaisin  vaarattoman sidteilyn maailmaan
mitataan kustakin henkilostd séteilyarvot. Tama
tapahtuu kulkemalla sdteilyd mittaavan portin
lapi. Portti aukeaa, jos liiallista sateilyd ei
havaita. Ryhmdmme kaikki jdsenet kulkivat
portista kuin ei mitddn. Tulin viimeisend, portti
ei auennut, ei auennut toisellakaan yrittamalla.
Hiki alkoi nousta kainaloihin. Tuliko minusta
nyt pysyva turva-alueen asukas? Sitten helpotti,
portti aukesi.

Hiki nousi pintaan, kun
suljetun alueen portti ei
meinannut aueta

Kaésimittarilla varmistuksena suoritettu
tarkastusmittaus osoitti myds, ettd en sdteile ja
niin Ukrainan vierailun Tsernobyl osa oli ohi.
Paitsi, ettd bussikuskimme halusi ndyttdd miten
Ukrainassa ajetaan. Mutkaisella kapealla tielld
sen mitd autosta ldhti niin, ettd auto poukkoili
pelottavasti tien puolelta toiselle. Asiaan piti
puuttua ja padstiin hotellille, niin ettei meistd
tullut uusia Tsernobylin uhreja.

Kiova-kierros

Toisena pdivdnd kiertelimme Kiovaa. Oli
padsidisen, Ukrainassa suuren juhlan aikaa. Se
ndkyi kaikkialla. Eri puolilla kaupunkia t6rmési
isoilla taidokkaasti maalatuilla pédsidismunilla
koristettuihin alueisiin. Kierroksella totesi, ettd
Kiova on ndkemisen arvoinen kaupunki.
Kauniita puistoja ja nédkoalapaikkoja, joista
avautuu komeat ndkymdt yli kumpuilevaan
maastoon  rakennetun  kaupungin. Oman
leimansa kaupungille antaa sen ldpi levedna
virtaava Dnebrjoki siltoineen. Kdvimme myos
Kiovan maamerkilld, 102 metrid korkealla Aiti
synnyinmaa-patsaalla.



Aiti maa on vaikuttava patsas

Mahtavan  kokoinen  rakennelma, jonka
ndkoalatasanteelta on huikeat ndkymadt yli
kaupungin ja ldhiseudun. Patsaan sisdlld on
toisen maailmansodan museo. Museon kuvat ja
esineisto olivat kovaa katsottavaa, jota en tdssd
nyt ldhde paremmin kuvailemaan. Seurasin kun
arviolta noin 10-vuotiaista lapsista koostuva
koululaisryhmd istui museon yhden salin
lattialla ja kuunteli keskittyneend opettajan
puhetta.

Koululaiset keskittyvcit sotahistoriaan

Selvisi, ettd Ukrainassa pyritddn siihen, ettd
jokainen lapsi saa kuulla rautaisannoksen
sotahistoriaa ja konkreettisesti ndhdd mitd
ihminen saa sodassa aikaan. Tdmén hetken
painotuksia voi  vain arvailla.  Patsaan
ulkopuolella on my6s sotakalustoa sekd
taisteluja kuvaavia valtavan kokoisia betoniin
valettuja taideteoksia museoitu ndhtdvaksi.

Kuvat ja teksti:
Seppo Ruuskanen
Pauli Ruuskasen ja Anna Yl6sen sukuhaara

Pddisiciinen, munineen on Ukrainassa iso juhla
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